2.3. Forderfahig sind auch Vorfuhrfahrzeuge, wenn diese keine héhere Laufleistung als
20.000 km haben und diese zuvor nur auf den Fahrzeughersteller zugelassen wa-
ren. Der Zeitraum zwischen Erstzulassung auf den Fahrzeughersteller und Zulas-
sung auf das antragstellende Unternehmen darf bei diesen Fahrzeugen 6 Monate
nicht uberschreiten.

2.4. Forderfahige Fahrzeuge werden gem. Tabelle 1 in Fahrzeugeinheiten (FE) einge-
teilt.

Tabelle 1:

Fahrzeugein-
Fahrzeugart

heit
Fahrzeug Klasse M1 mit 6-8 Sitzplatzen zzgl. Fahrersitz 0,2
Kleinbus Klasse M2 (bis 8 m Lange) 0,5
Midibus (iber 8 bis 10 m Lange) oder Busanhanger zur Per- 0.75
sonenbeférderung (incl. Umristung des Zugfahrzeugs)
Solobus (Uber 10 bis 12 m Lange) 1,0
Solobus (uber 12 bis 15 m Lange, dreiachsig) 1,25
Gelenkbus (bis 18 m Lénge) oder Doppelstockbus (bis 12 m 15
Lange)
Gelenkbus (Uiber 18 m Lange) oder Doppelstockbus (iiber
12 m Lange) oder O-Bus oder Buszug (Gespann aus Solo- 1,75
bus und Personenanhanger)

3. Zuwendungsempfidnger Linienbusse

Zuwendungen fir Linienbusse kénnen grundsatzlich Nahverkehrsunternehmen
gewahrt werden, die in Baden-Wurttemberg Linienverkehre nach § 42, § 43 Satz 1
Nr. 2 oder § 44 PBefG betreiben oder im Besitz einer entsprechenden Linienge-
nehmigung sind und nach dieser Richtlinie forderfahige Fahrzeuge beschaffen, die



im Linienverkehr nach § 42, § 43 Satz 1 Nr. 2 oder § 44 PBefG in Baden-W lirttem-
berg eingesetzt werden, oder Auftragsunternehmer solcher Nahverkehrsunterneh-
men sind.

4, Fordervoraussetzungen Linienbusse

4.1. Zuwendungen werden grundsatzlich nur fir Vorhaben bewilligt, die vor Bekannt-
gabe des Zuwendungsbescheids noch nicht begonnen worden sind (Ziff. 1.2 der
VV-LHO zu § 44 LHO). Geman Ziff. 1.2 VV-LHO zu § 44 LHO koénnen Ausnahmen
zugelassen werden.

4.2. Bei Beschaffungen fur Neuverkehre wird der erforderliche Fahrzeugbedarf, soweit
er von mehreren Antragstellern beantragt wird, nur bei demjenigen Unternehmen
berlcksichtigt, welches endgliltig mit den neuen Verkehrsleistungen beauftragt
wird und damit eine Liniengenehmigung nachweisen kann.

Um Neuverkehre handelt es sich nur dann, wenn

e ein Linienverkehr nach § 42, § 43 Satz 1 Nr. 2 oder § 44 PBefG neu einge-
richtet oder

e ein bestehender Linienverkehr nach § 42, § 43 Satz 1 Nr. 2 oder
§ 44 PBefG erweitert oder

e ein bestehender Fahrplan eines Linienverkehrs nach § 42, § 43 Satz 1 Nr. 2
oder § 44 PBefG verdichtet oder

e aufgrund des gestiegenen Fahrgastaufkommens auf einer solchen Linie der
Einsatz eines zusatzlichen Busses erforderlich wird.

4.3. Eine Ersatzbeschaffung fiir Fahrzeuge in Kategorie 4 ist nur dann zuwendungsfé-
hig, wenn das zu ersetzende Fahrzeug
e mindestens 8 Jahre auf das antragstellende Unternehmen zugelassen und
wahrend dieser Zeit von der Kraftfahrzeugsteuer befreit war oder
e mindestens 6 Jahre auf das antragstellende Unternehmen zugelassen oder

mindestens 6 Jahre im selben Liniennetz eingesetzt war, wéhrend dieser Zeit
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von der Kraftfahrzeugsteuer befreit war und eine Laufleistung von mindes-
tens 400.000 km Uberwiegend im Linienverkehr nach § 42, § 43 Satz 1 Nr. 2
oder § 44 PBefG erbracht hat.

Daruber hinaus ist eine Ersatzbeschaffung ausnahmsweise zuldssig, wenn das zu
ersetzende Fahrzeug bereits langstens sechs Monate aufRer Betrieb genommen
wurde. In diesen Fallen ist bis zur Zulassung eines geférderten Ersatzfahrzeugs
ein entsprechender Nachweis Gber die regelméanRige Bedienung des beauftragten
Linienverkehrs zu erbringen.

Bei einer Ersatzbeschaffung von Kleinbussen, Doppelstockbussen und Busanha-
ngern reicht in Bezug auf das zu ersetzende Fahrzeug die Erflllung einer sechs-
jahrigen Zulassungszeit und der iberwiegende Einsatz im Linienverkehr nach

§ 42, § 43 Satz 1 Nr. 2 oder § 44 PBefG aus.

Beihilferechtliche Einordnung der Férderung emissionsfreier und sauberer Fahr-
zeuge (Kategorie 1 und 2) auf Grundlage von Art. 36 AGVO bzw. einer spezielle-
ren Nachfolgeregelung.

Die Forderung ist eine Beihilfe nach Art. 36 der Allgemeinen Gruppenfreistellungs-
verordnung (AGVO) vom 26. Juni 2014 i. d. F. der VO (EU) 2021/1237 (AGVO).

Nach Art. 36 der VO (EU) Nr. 651/2014 i. d. F. der VO (EU) 2021/1237 (AGVO)
sind Investitionsbeihilfen, die Unternehmen in die Lage versetzen, Gber die Uni-
onsnormen fur den Umweltschutz hinauszugehen oder bei Fehlen solcher Normen
den Umweltschutz zu verbessern, im Sinne des Art. 107 Abs. 3 AEUV mit dem
Binnenmarkt vereinbar und von der Anmeldepflicht nach Art. 108 Abs. 3 AEUV
freigestellt, sofern die Voraussetzungen der AGVO eingehalten werden. Auf dieser
Grundlage ist die Férderung von emissionsfreien und sauberen Fahrzeuge im
Sinne des Unionsrechts (Kategorie 1 und 2) méglich. Die Investition erflllt damit
die Voraussetzungen nach Art. 36 Abs. 2 AGVO. Eine Férderung fur Investitionen,
die lediglich sicherstellen soll, dass Unternehmen bereits angenommene, aber



noch nicht in Kraft getretene Unionsnormen erfillen, ist nur in den nach der AGVO

zulassigen Fallen méglich.

Von der Férderung ausgeschlossen sind Unternehmen bzw. Sektoren in den Fal-
len des Art. 1 Abs. 2 bis 5 AGVO. Einem Unternehmen, das einer Riickforde-
rungsanordnung aufgrund eines friiheren Beschiusses der Kommission zur Fest-
stellung der Unzuléssigkeit einer von demselben Mitgliedstaat gewahrten Beihilfe
und ihrer Unvereinbarkeit mit dem Binnenmarkt nicht nachgekommen ist, darf

keine Forderung nach dieser Richtlinie gewahrt werden.
Auf Art. 2 Nr. 18 AGVO wird verwiesen.

Es wird darauf hingewiesen, dass Informationen (iber jede Einzelbeihilfe oberhalb
der von der AGVO vorgegebenen Schwellenwerte auf einer ausfiihrlichen Beihilfe-
Website veréffentlicht werden. Erhaltene Férderungen kénnen im Einzelfall nach
Art. 12 AGVO von der Europaischen Kommission gepriift werden.

Der nach Art. 6 Abs. 1 AGVO geforderte Anreizeffekt gilt nach Art. 6 Abs. 2 AGVO
als gegeben, wenn der Beihilfeempfanger vor Beginn der Arbeiten fur das Vorha-
ben oder die Tatigkeit (Beschaffung) einen schriftlichen Beihilfeantrag (Férderan-
trag) gestelit hat. Das Antragsformular enthalt die von der AGVO geforderten Min-
destangaben (Name und Grofie des Unternehmens, Beschreibung des Vorhabens
mit Angabe des Beginns und des Abschlusses, Standort des Vorhabens, die Kos-
ten des Vorhabens, Art der Beihilfe (z. B. Zuschuss, Kredit, Garantie, riickzahlba-
rer Vorschuss oder Kapitalzufuhrung), Héhe der fur das Vorhaben benétigten of-

fentlichen Finanzierung).

Zum Zeitpunkt der Erarbeitung dieser Richtlinie besteht ein Entwurf zur Anderung
der AGVO (Entwurf vom 06.10.2021). Der Entwurf enthdlt eine spezielle Regelung
zur Fahrzeugférderung (Art. 36b AGVO-Entwurf). In Erwartung des Inkrafttretens
dieser Regelung setzt diese Richtlinie die weitergehenden Anforderungen des
AGVO-Entwurfs zusatzlich zum geltenden Art. 36 AGVO um.



4.5. Beihilferechtliche Einordnung der Férderung sonstiger Fahrzeuge (Kategorie 3
und 4)

Einem Unternehmen, das einer Rickforderungsanordnung aufgrund eines frahe-
ren Beschlusses der Kommission zur Feststellung der Unzuldssigkeit einer von
demselben Mitgliedstaat gewahrten Beihilfe und ihrer Unvereinbarkeit mit dem
Binnenmarkt nicht nachgekommen ist, darf keine Férderung nach dieser Richtlinie

gewahrt werden.

Eine Férderung sonstiger Fahrzeuge (Kategorie 3 und 4) wird nur dann bewilligt,
wenn die Forderung unter eine der nachfolgenden Kategorien eingeordnet werden
kann und deshalb beihilferechtlich zuléssig ist.

a. Bestehen eines éffentlichen Dienstleistungsauftrags nach VO (EG) Nr.
1370/2007

Die Foérderung ist gem. Art. 9 Abs. 1 VO (EG) Nr. 1370/2007 beihilferechtskonform
méglich, wenn der Férderempfanger auf der Grundlage eines &ffentlichen Dienst-
leistungsauftrags nach MaRgabe der VO (EG) Nr. 1370/2007 oder einer Vorgan-
gerregelung mit der Erfillung gemeinwirtschaftlicher Verpflichtungen betraut ist
und das geférderte Vorhaben zur Erfiillung der betrauten gemeinwirtschaftlichen
Verpflichtungen dient; die Férderung wird im Rahmen der Abrechnung aufgrund
des dffentlichen Dienstleistungsauftrags entsprechend bericksichtigt. Als 6ffentli-
cher Dienstleistungsauftrag gilt dabei auch eine sog. Altbetrauung, die nach MafR-
gabe einer Vorgéngerregelung zur VO (EG) Nr. 1370/2007 erteilt worden ist. Das
Vorliegen eines entsprechenden &ffentlichen Dienstleistungsauftrags ist vom je-
weiligen Aufgabentrager mit den dafir bereitgestellten Vordrucken nachzuweisen.

b. Tatbestandlicher Ausschluss einer Beihilfe

Eine Férderung ist im Ubrigen méglich, wenn es sich nicht um eine Beihilfe nach
Art. 107 Abs. 1 AEUV handeilt. Nach Art. 107 Abs. 1 AEUV sind staatliche oder



aus staatlichen Mitteln gewéahrte Beihilfen gleich welcher Art, die durch die Be-
glnstigung bestimmter Unternehmen oder Produktionszweige den Wettbewerb
verfalschen oder zu verfalschen drohen, mit dem Binnenmarkt unvereinbar, soweit
sie den Handel zwischen Mitgliedstaaten beeintrachtigen. Um keine Beihilfe in die-
sem Sinne handelt es sich, wenn ein oder mehrere Merkmale des Beihilfenbegriffs
nicht gegeben sind, z.B. wenn es an einer Beglinstigung fehlt oder keine Beein-
trachtigung des Handels zwischen den Mitgliedstaaten gegeben ist.

Tatbestandiich um keine Beihilfe handelt es sich ausnahmsweise z.B. dann, wenn
unter Beriicksichtigung der spezifischen Umstande im Einzelfall die betreffende
MafRnahme nur rein lokale Auswirkungen hat und sich folglich nicht auf den Han-
del zwischen den Mitgliedstaaten auswirkt. Dies ist insbesondere der Fall, wenn
der Zuwendungsempfénger Waren oder Dienstleistungen nur in einem geogra-
fisch begrenzten Gebiet in einem Mitgliedstaat anbietet und es unwahrscheinlich
ist, dass er Kunden aus anderen Mitgliedstaaten gewinnt, und deshaib davon aus-
zugehen ist, dass die Mafinahme nicht mehr als marginale Auswirkungen auf
grenziberschreitende Investitionen oder die Niederlassung von Unternehmen in
anderen Mitgliedstaaten haben wird (Bekanntmachung der Kommission zum Be-
griff der staatlichen Beihilfe, 2016/C 262/01, Rdnr. 196 f.).

Das Nichtvorliegen einer Beihilfe ist durch eine anwaltliche Stellungnahme nach-
zuweisen. Im Rahmen der Stellungnahme ist begriindet zu bestéatigen, dass es
sich ausnahmsweise tatbestandlich nicht um eine Beihilfe handeit. Die Stellung-
nahme ist dem Forderantrag beizufigen. Wenn sich der Antragsteller dabei auf
das Vorliegen bestimmter Tatsachen beruft, sind die Tatsachen nachzuweisen,
z.B. durch Bestatigung eines Wirtschaftspriifers/Steuerberaters oder eines kom-

munalen Rechnungsprifungsamtes.
c. De-minimis-Férderung
Eine Férderung von Linienbussen kann unter Berlicksichtigung der VO (EU) Nr.

1407/2013 gewahrt werden, wenn die Summe der Zuwendungen fur den Antrag-

steller nach MaRRgabe dieser Verordnung in einem Zeitraum von drei Steuerjahren
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einen Betrag in H6he von insgesamt 200.000 Euro nicht Gbersteigt (De-minimis-
Beihilfe). Eine entsprechende Erklarung ist vom Forderempfanger abzugeben. Bei
De-minimis-Beihilfen sind Informations- und Dokumentationspflichten vom Férder-
empfanger zu beachten; diese werden mit dem Antragsformular und Bewilligungs-
bescheiden mitgeteilt.

d. DAWl-de-minimis—Fc‘)rderung

Eine Fdrderung von Linienbussen kann auch unter Berticksichtigung der VO (EU)
Nr. 360/2012 gewshrt werden, wenn der Antragsteller mit der Erbringung von
Dienstleistungen von allgemeinem wirtschaftlichem Interesse schriftlich betraut ist
und die Linienbusse vom Antragsteller fur die Erbringung dieser Dienstleistungen
von allgemeinem wirtschaftlichem Interesse eingesetzt werden und wenn die
Summe der Zuwendungen fiir den Antragsteller nach MaRgabe dieser Verordnung
in einem Zeitraum von drei Steuerjahren einen Betrag in H6he von insgesamt
500.000 Euro nicht Ubersteigt (DAWI-de-minimis-Beihilfe). Eine entsprechende Er-
klarung ist vom Férderempfanger abzugeben. Bei DAWI-de-minimis-Beihilfen sind
Informations- und Dokumentationspflichten vom Forderempfanger zu beachten:
diese werden mit dem Antragsformular und Bewilligungsbescheiden mitgeteilt. An-
tragsteller mit 6ffentlichem Dienstleistungsauftrag nach VO (EG) Nr. 1370/2007
bzw. einer Vorgangerregelung kénnen nur dann auf die DAWI-de-minimis-Verord-
nung (EU) Nr. 360/2012 zuriickgreifen, wenn der jeweilige 6ffentliche Dienstleis-
tungsauftrag keine Ausgleichsleistungen firr die geférderten Fahrzeuge bzw. Aus-
stattungen vorsieht (Art. 2 Abs. 8 VO (EU) Nr. 360/2012).

e. Genehmigte Bundesprogramme

Eine Férderung ist auch méglich, wenn sie unter ein bei der Europaischen Kom-
mission angemeldetes und von ihr genehmigtes Bundesprogramm (z.Zt. ,BKR-
Bundesregelung Kleinbeihilfen 2022") falit. Das Ministerium fiir Verkehr kann auf
dem Erlassweg weitere Bundesprogramme als beihiiferechtliche Grundlage aner-
kennen.
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Die inhaltlichen und formalen Voraussetzungen des Bundesprogramms mussen
erfullt sein. Dies schlielt auch die Beachtung von Kumulierungsregelungen und
die Wahrung der Form-, Verfahrens-, Veréffentlichungsvorgaben ein.

Die beihilferechtliche Zulassigkeit der beantragten Férderung ist durch eine an-
waltliche Stellungnahme nachzuweisen. Im Rahmen der Stellungnahme ist be-
grundet zu bestatigen, dass die Voraussetzungen des Bundesprogramms erfulit
sind und die Beihilfe dadurch unter die Genehmigungswirkung des entsprechen-
den Kommissionsbeschlusses fallt. Die Stellungnahme ist dem Férderantrag bei-
zufigen. Wenn sich der Antragsteller dabei auf das Vorliegen bestimmter Tatsa-
chen beruft, sind die Tatsachen nachzuweisen, z.B. durch Bestatigung eines Wirt-

schaftsprufers/Steuerberaters oder eines kommunalen Rechnungsprifungsamtes.

Fir Fahrzeuge mit Gber 10 Metern Lange werden Zuwendungen nur gewahrt,
wenn diese Uber ein Abbiegeassistenzsystem, eine Fahrerschutzscheibe sowie
ein Antivirenfiltersystem verfugen. Spatestens zum Mittelabruf hat der Antragstel-

ler der Bewilligungsstelle den Nachweis dariiber vorzulegen.

Geférdert werden nur Fahrzeuge, deren transparenter Teil jeder Seitenscheibe
hdéchstens geringfigig mit Werbung bekiebt ist. Geringfugigkeit ist anzunehmen,
wenn maximal 5 %der jeweiligen transparenten Glasflache jeder Seitenscheibe
beklebt ist. Wenn der Vorhabentrager im Antrag die Absicht bekundet, die Seiten-
scheibe mit Werbung bekleben zu wollen, ist eine Eigenbestatigung des Vorha-
bentragers inklusive Bilddokumentation tber die Einhaltung dieser Voraussetzung

zum Zeitpunkt des Mittelabrufs erforderlich.

Verfahren Linienbusférderung

Forderantragstellung, Antragszeitraum

Die Antragstellung stellt zugleich die Anmeldung zum folgenden Busprogramm
dar. Forderantrage kénnen jahrlich bis zum 31. Oktober (Antragszeitraum) unter
Verwendung des Antragsvordrucks (Anlage 2) bei der Landeskreditbank Baden-
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Warttemberg (L-Bank Baden-Wurttemberg) eingereicht werden. Fir das Férder-
jahr 2022 gilt abweichend ein Antragszeitraum vom Inkrafttreten der Richtlinie und
Veréffentlichung der fur die Antragstellung notwendigen Formulare bis zum

30. Juni 2022. Der Antragsvordruck kann auf der Internetseite der L-Bank Baden-
Wurttemberg (www.l-bank.de) heruntergeladen werden.

Die Antragstellung ist einzelfahrzeugweise vorzunehmen. Erforderliche Anlagen
sind vollstandig beizufugen. Die Antragstellung ist auf elektronischem Weg Gber
ein gesondert eingerichtetes E-Mailpostfach bei der L-Bank Baden-Wirttemberg
méglich. Es zahit das Datum des Eingangsstempels. Verspétet eingegangene An-
trage sowie Antrdge ohne volistandige Antragsunterlagen kénnen bei der Pro-
grammaufstellung nicht beriicksichtigt werden und kénnen aufgrund des Zutei-
lungsverfahrens im jeweiligen Programmjahr auch nicht zu einem spateren Zeit-
punkt nachgereicht werden.

Der Férderantrag ist beihilferechtlich einzuordnen. Sofern die Férderung nicht
nach Art. 36 AGVO oder einer spezielleren Nachfolgeregelung begrindbar ist (nur
in Kategorie 1 und 2 zuldssig), ist eine Erklarung erforderlich, dass es sich bei der
Zuwendung des Landes nicht um eine unzuldssige Beihilfe handelt. Bei einer For-
derung auf Grundiage eines 6ffentlichen Dienstleistungsauftrags ist die in Ziff. 4.5.
Abschnitt a genannte Bestitigung des jeweiligen Aufgabentragers (Anlage 3) vor-
zulegen. Sofern es sich tatbestandlich nicht um eine Beihilfe handelt (z.B. auf-
grund ,reiner Lokalwirkung"), ist die in Ziff. 4.5. Abschnitt b genannte begrindete
Bestatigung eines Rechtsanwalts vorzulegen. Soweit die Férderung unter den Vo-
raussetzungen der Ziff. 4.5. Abschnitt ¢ als De-minimis-Beihilfe beantragt wird, ist
die De-minimis-Erklarung abzugeben (Anlage 4). Soweit die Fdrderung unter den
Voraussetzungen der Ziff. 4.5. Abschnitt d als DAWI-de-minimis-Beihilfe beantragt
wird, ist die DAWI-de-minimis-Erklarung abzugeben (Anlage 5). Wird die Forde-
rung unter den Voraussetzungen eines Bundesprogrammes beantragt, ist die in
Ziff. 4.5. Abschnitt e genannte begriindete Bestatigung eines Rechtsanwalts vor-

zulegen.

5.2. Forderkategorien, beihilferechtliche Einordnung
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Jeder Antrag ist vom Antragsteller einer der folgenden Férderkategorien zuzuord-

nen, die zugleich eine Prioritdtenreihenfolge der Férderung darstellen, und mit be-

grundenden Unterlagen zu versehen.

Tabelle 2:
For- Zuwendungsfihige Fahr- | Beihilferechtliche Einordung/ Unterlagen
derka- | zeuge
tego-
rie

1

Emissionsfreie Fahrzeuge
nach Ziff. 2.1 der Anlage 1

Art. 36 AGVO, Nachweis emissionsfreies
Fahrzeug durch EU-Zulassungsbescheini-
gung Teil 2

Antriebsarten nach Ziff. 9.3

der Anlage 1, die zur Erwei-

terung des OPNV-Angebots
dienen, insbesondere:

o Einrichtung neuer Linien;
keine Forderung bei
Ubernahme von Be-
standslinien ohne zu-
satzliche Angebotsaus-
weitung

¢ Nachweisbarer Fahr-
zeugmehrbedarf durch
Taktverdichtung beste-
hender Linien

e VergroRerung der Trans-
portkapazititen

2 Saubere Fahrzeuge nach Art. 36 AGVO, Nachweis sauberes Fahrzeug
Ziff. 9.2 der Anlage 1 durch EU-Zulassungsbescheinigung Teil 2
3 Fahrzeuge mit sonstigen o Nachweis durch Antragsteller, dass es

sich nicht um eine unzulassige Beihilfe
handelt (Bestatigung Aufgabentrager Gber
das Vorliegen eines 6ffentlichen Dienst-
leistungsauftrags (Anlage 3) oder anwaltli-
che Stellungnahme zum tatbestandlichen
Ausschluss einer Beihilfe oder zur sonsti-
gen beihilferechtlichen Zuldssigkeit der
Forderung, z.B. genehmigtes Bundespro-
gramm als Grundlage) oder

e De-minimis-Erklérung (Anlage 4) oder

e  DAWI-de-minimis-Erklarung (Anlage 5)
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4 Ersatzbeschaffung von
Fahrzeugen mit sonstigen
Antriebsarten nach Ziff. 9.3
der Anlage 1, mit Verbesse-
rung der Abgasnorm:
Darunter fallen:

e Fahrzeuge mit EU-Typ-
genehmigung 6D hin-
sichtlich der Emissionen
(Emissionskiasse 6D) fir
Fahrzeuge mit der Ab-
gasnorm 6 oder niedriger

e Auch Zusatz- und Son-
derausstattungen, die
ohne ein geférdertes
Fahrzeug beantragt wer-
den

Nachweis durch Antragsteller, dass es
sich nicht um eine unzulassige Beihilfe
handelt (Bestatigung Aufgabentrager zum
Vorliegen eines offentlichen Dienstleis-
tungsauftrags (Anlage 3) oder anwaltliche
Stellungnahme zum tatbestandlichen
Ausschluss einer Beihilfe oder zur sonsti-
gen beihilferechtlichen Zulassigkeit der
Férderung, z.B. genehmigtes Bundespro-
gramm als Grundlage) oder
De-minimis-Erklarung (Anlage 4) oder
DAWI-de-minimis-Erklarung (Anlage 5)

Zusatz- und Sonderausstattungen gem. Tabelle 3 sind gemeinsam mit dem bean-
tragten Fahrzeug der entsprechenden Férderkategorie zuzuordnen. Die Férderung
von Zusatz- und Sonderausstattungen benétigt jedoch in jedem Fall (auch bei Zu-
ordnung des Fahrzeugs zu den Kategorien 1 oder 2) eine gesonderte beihilfe-
rechtliche Begriindung entweder QUrch Nachweis, dass es sich nicht um eine un-
zulassige Beihilfe handelt (Bestatigung Aufgabentrager Gber das Vorliegen eines
offentlichen Dienstleistungsauftrags oder anwaltliche Stellungnahme zum tatbe-
standlichen Ausschluss einer Beihilfe oder zur sonstigen beihilferechtlichen Zulas-
sigkeif der Foérderung, z.B. genehmigtes Bundesprogramm als Grundlage) oder
Uber eine gesonderte De-minimis- oder DAWI-de-minimis-Erklarung. Dabei sind

die unionsrechtlichen Kumulierungsvorgaben zu beachten (z.B. Art. 8 AGVO).

Zusatz- und Sonderausstattungen, die gem. Tabelle 3 auch ohne ein geférdertes
Fahrzeug beantragt werden kénnen, sind der Fdrderkategorie 4 zuzuordnen und
mit einer beihilferechtlichen Begriindung (Nachweis, dass es sich nicht um eine
unzulassige Beihilfe handelt [Bestatigung Aufgabentrager Gber das Vorliegen ei-
nes &éffentlichen Dienstleistungsauftrags oder anwaltliche Stellungnahme zum tat-
bestandlichen Ausschluss einer Beihilfe oder zur sonstigen beihilferechtlichen Zu-
Iassigkeit der Férderung, z.B. genehmigtes Bundesprogramm als Grundlage], oder
De-minimis- oder DAWI-de-minimis-Erklarung) zu versehen.
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Programmaufstellung

Spatestens zum 31. Dezember legt die L-Bank Baden-Wiirttemberg dem Ministe-
rium eine Ubersicht aller eingegangenen Antrage vor. Das Ministerium stellt zum
1. Méarz des Foérderjahrs auf Grundlage aller forderfahigen Antrage das Buspro-
gramm fest und informiert die L-Bank Baden-Wirttemberg Uber das Ergebnis der
Programmfeststellung. Es kdnnen nur Vorhaben beriicksichtigt werden, fir die zu-
vor ein Antrag bei der L-Bank Baden-Wurttemberg eingereicht wurde. Fiir das For-
derjahr 2022 gilt abweichend, eine Vorlage durch die L-Bank Baden-Wurttemberg
beim Ministerium bis zum 31. Juli 2022. Das Ministerium stellt das Busprogramm
2022 zum 31. August 2022 fest.

Die L-Bank Baden-Wirttemberg informiert mit einem Schreiben (Zuwendungsbe-
scheid) die Zuwendungsempfanger Gber die Programmaufnahme und die Férde-

rung.

Forderreihenfolge, Verteilrunden

Die Zuweisung der Foérdermittel folgt einem Kaskadenverfahren. Zuerst werden
Forderantrage der Kategorie 1 beschieden. Sind danach noch Mittel verfiigbar,
werden die Forderantrage der Kategorie 2 beschieden. Dieses System wird bis zu
den Forderantragen der Kategorie 4 beibehalten. Antrage einer nachfolgenden
Forderkategorie kdnnen nicht mehr bewilligt werden, wenn die verfugbaren Mitte!

durch die vorherigen Férderkategorien aufgezehrt wurden.

Regelungen fur die Mittelverteilung innerhalb der Kategorien 1 und 2

Forderungen nach diesen Kategorien werden im Rahmen einer Ausschreibung
I.S.d. Art. 2 Nr. 38 AGVO bzw. einer Folgeregelung gewahrt, die dariiber hinaus
die folgenden Voraussetzungen erfillt:

Die Gewahrung der Beihilfe erfolgt auf der Grundlage folgender eindeutiger, trans-
parenter und diskriminierungsfreier Beihilfefahigkeits- und Auswahlkriterien:
- Die Auswahlkriterien beruhen in erster Linie auf dem eingereichten Angebot

(Clearingpreis),
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- Zusatzlich werden auch geografische Aspekte beriicksichtigt (Einsatzort des
geférderten Fahrzeugs im landlichen Raum).

Anhand dieser Auswahlkriterien wird eine Reihung der Antrage vorgenommen. Bei
der Férderung werden vorrangig Angebote mit hchster Reihung beriicksichtigt.
Fur die Reihung gilt Folgendes:

- Das Kriterium eingereichtes Angebot (Clearingpreis) wird mit 75 %,

- das Kriterium Landlicher Raum mit 25 % gewichtet.

Das eingereichte Angebot (Clearingpreis) bezieht sich auf die férderfahigen, um-
weltschutzbezogenen Investitionsmehrkosten. Die Berechnung der férderfahigen,
umweltschutzbezogenen Investitionsmehrkosten richtet sich nach Ziff. 6.3. Die
Platzierung des Angebots (Clearingpreis) ist abhéngig von der Héhe der beantrag-
ten Investitionsmehrkosten. Dabei wird das niedrigste Angebot fur einen Bus der

jeweiligen Fahrzeugart am héchsten eingestuft.

Im Hinblick auf das Kriterium Landlicher Raum ist der Einsatzort des Fahrzeugs
mafgeblich. Die Einstufung eines Gebiets als landlichen Raum richtet sich nach
dem Landesentwicklungsplan 2002 Baden-Wirttemberg. Bei Einreichung des Fér-
derantrags ist anzugeben, ob das Fahrzeug im Landlichen Raum eingesetzt wird.
Bei diesen Angaben handelt es sich um subventionserhebliche Tatsachen (§ 264
StGB). Der Antragsteller hat auf Anforderung wahrend der Zweckbindungsdauer

zur Nachweisfuhrung geeignete Unterlagen vorzuhalten.

Regelungen fir die Mittelverteilung innerhalb der Kategorien ( Verteilrunden*):

e Fur die Mittelverteilung innerhalb der Kategorie 1 und 2 gilt jeweils: sind fir eine
Kategorie mehr Antrége gestellt, als Mittel verfligbar sind, erhalten alle Antrag-
steller fur alle Antrége, die nach den oben genannten Kriterien jeweils gleich ge-
reiht sind, innerhalb der jeweiligen Kategorie im Rahmen einer Verteilrunde zu-
nachst einen Bus geférdert. Bei der Beantragung mehrerer unterschiedlicher
Busse durch einen Antragsteller (z. B. ein Solobus und ein Gelenkbus) wird zu-
erst der gréRere Bus geférdert. Die Verteilrunde beginnt bei dem am héchsten

eingestuften Antrag. Sind daraufhin noch Mittel verfiigbar, erfolgt eine weitere
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Verteilrunde, in der ein weiterer Bus zugeteilt wird usw., bis die verfugbaren Mit-
tel aufgebraucht sind.

o Fur die Mittelverteilung innerhalb der Kategorien 3 und 4 gilt jeweils: sind fur
eine Kategorie mehr Antrage gestelit, als Mittel zur Verfugung stehen, erhal-
ten alle Antragsteller innerhalb der jeweiligen Kategorie im Rahmen einer
Lverteilrunde® zunachst einen Bus geférdert. Bei der Beantragung mehrerer
unterschiedlicher Busse durch einen Antragsteller (z. B. ein Solobus und ein
Gelenkbus) wird zuerst der groRere Bus geférdert. Sind am Ende der ersten
Verteilrunde noch Mittel verfugbar, erfolgt eine weitere Verteilrunde, in der
jedem Antragsteller ein weiterer Bus geftrdert wird usw., bis die verfugbaren
Mittel aufgebraucht sind.

e Die Reihung der Unternehmen innerhalb der Kategorien 3 und 4 richtet sich
nach dem Fahrzeugbestand der Unternehmen zum Stichtag 30. Juni des
Vorjahres. Dabei werden Unternehmen mit einem groRen Fahrzeugbestand
vor Unternehmen mit einem niedrigeren Fahrzeugbestand eingereiht, da der
Zuwendungsgeber davon ausgeht, dass der Bedarf zur Fahrzeug(ersatz-)be-
schaffung umso héher ist, je groRer der Fahrzeugbestand ist. Der Fahrzeug-
bestand ist vom Antragsteller bei der Antragstellung anzugeben und darf
ausschliefllich Busse umfassen, die im OPNV steuerbefreit eingesetzt wer-

den.

Forderantragsbearbeitung

Die Antragsbewilligung erfolgt durch die L-Bank Baden-Wurttemberg (Bewilli-
gungsbehorde). Zuerst werden Antrage der Kategorie 1, dann Antrage der Kate-
gorie 2, dann Antrage der Kategorie 3 und anschiieBend Antrage der Kategorie 4
bearbeitet. Damit wird sichergestellt, dass die aus Sicht des Landes wichtigsten

Antrage auch zeitlich zuerst in den Genuss der Férderung kommen.

Auszahlung der Zuwendungen

Zuwendungen sollen regelmaRig erst nach Bestandskraft des Zuwendungsbe-
scheids ausgezahlt werden. Sie durfen frithestens insoweit ausgezahlt werden, als
sie innerhalb von drei Monaten fur zuwendungsféhige Ausgaben benétigt werden
(Ziff. 1.4 der ANBest-P bzw. Ziff. 1.4 der ANBest-K).



-18 -

5.7. Der Verwendungsnachweis ist entsprechend den Allgemeinen Nebenbestimmun-

gen im Sinne der VV-LHO zu § 44 unter Verwendung der Vordrucke der Bewilli-
gungsstelle spatestens drei Monate nach Auszahlung der Zuwendung der Bewilli-

gungsstelle vorzulegen.

5.8. Die Zuwendungsgewahrung nach dieser Richtlinie erfolgt unter der Zweckbe-

stimmung, dass die geférderten Fahrzeuge mindestens 8 Jahre oder alternativ
mindestens 6 Jahre und mindestens 400.000 km (gilt fir Busse mit einer Lange
von Uber 8 Metern) bzw. mindestens 6 Jahre oder mindestens 300.000 km (gilt
fur Busse mit einer Lange von bis zu 8 Metern) zu mindestens 80 % im Linien-
verkehr eingesetzt werden. Der Zuwendungsempfanger hat dies nachzuweisen.
Bei einer Verletzung dieser Zweckbindung ist die Férdersumme vom Zuwen-
dungsempfanger anteilig zurtickzuzahlen. Der Nachweis der 80-prozentigen
Verwendung des geférderten Fahrzeugs im Linienverkehr gilt auch als Nach-
weis fur die Erfolgskontrolle.

5.9. Programmschliefung

6.1.

Das Busprogramm wird mit der Programmfeststellung fiir das laufende Férderjahr
geschlossen. Die Mittel gelten als verbraucht, wenn sie rechtlich verpflichtend zu-
gewendet wurden (Zuwendungsbescheid). Ein Mittelriickfluss (z. B. durch nach-
traglichen Verzicht eines Antragstellers auf Férderung oder aufgrund geringerer
Beschaffungskosten als bei Antragstellung erwartet) fiihrt nicht zu einer nochmali-

gen Programméffnung und Mittelneuverteilung.

Art, Umfang und Héhe der Zuwendung fiir Linienbusse

Die Zuwendung fur Linienbusse wird im Wege der Projektférderung als Zuschuss
grundsatzlich in Form einer Festbetragsfinanzierung oder Anteilsfinanzierung, die
bei Bewilligung auf einen Hochstbetrag begrenzt wird, gewéhrt.

6.2. Kumulierungsregelungen
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Die Zuwendung darf mit anderen staatlichen Beihilfen — einschlieflich Beihilfen
nach der De-minimis-Verordnung (EU) Nr. 1407/2013 — nicht kumuliert werden, es
sei denn, die andere Beihilfe bezieht sich auf unterschiedliche, bestimmbare, zu-
wendungsfahige Ausgaben oder es wird die hdchste nach dieser Férderrichtlinie
fur diese Beihilfen geltende Beihilfeintensitat nicht Gberschritten. Bei der Einhal-
tung der maximal zuldssigen Férderintensitdt sind insbesondere auch die Kumulie-
rungsregelungen des Art. 8 AGVO zu beachten. Insbesondere die Gewéahrung ei-
ner antriebsbezogenen Mehrkostenférderung nach der Richtlinie des BMDV zur
Forderung alternativer Antriebe von Bussen im Personenverkehr vom 7. Septem-
ber 2021, die Uber die maximale Férderhéhe nach dieser Richtlinie hinausgeht,
schlieftt eine Foérderung nach dieser Richtlinie aus. Dasselbe gilt bei der Beantra-
gung einer solchen Bundesfoérderung, es sei denn, der Antrag auf Férderung
wurde abschlédgig beschieden. Zur Uberprifung dieser Voraussetzung sind im An-
tragsverfahren samtliche gewahrte, beantragte oder noch zu beantragende Beihil-

fen fur denselben Gegenstand anzugeben.

Bemessungsgrundiage fur Zuwendungen in den Kategorien 1 und 2 sind die zu-
wendungsfahigen projektbezogenen Ausgaben. Zuwendungsfahig sind die Investi-
tionsmehrkosten, die erforderlich sind, um Ober das in den Unionsnormen vorge-
schriebene Umweltschutzniveau hinauszugehen oder bei Fehlen solcher Normen
den Umweltschutz zu verbessern. Die beihilfefahigen Kosten werden nach der je-
weils geltenden Fassung der AGVO ermittelt. Zum Inkrafttreten dieser Richtlinie
werden die beihilfefahigen Kosten wie folgt ermittelt: Die Kosten einer Investition in
den Umweltschutz werden anhand eines Vergleichs mit einer &hnlichen weniger
umweltfreundlichen Investition ermittelt, die ohne Beihilfe durchaus hatte durchge-
fuhrt werden kdnnen. Die Differenz zwischen den Kosten dieser beiden Investitio-
nen sind die umweltschutzbezogenen Investitionsmehrkosten und somit beihilfefa-
higen Kosten. Nicht direkt mit der Verbesserung des Umweltschutzes zusammen-

hangende Kosten sind nicht beihilfefahig.

Fur den Erwerb eines emissionsfreien oder sauberen Fahrzeugs (Kategorie 1 und
2) werden die Investitionsmehrkosten jeweils anhand eines Vergleichs mit einem

konventionellen Referenzbus gleicher GréRe, der ohne Férderung angeschafft
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wiarde, ermittelt (vgl. Anlage 1). Die Differenz zwischen den Ausgaben dieser bei-
den Investitionen sind die umweltschutzbezogenen und somit zuwendungsfahigen

Ausgaben.

6.4. Die Beihilfeintensitat in den Kategorien 1 und 2 ermittelt sich auf Basis der Hohe
der zuwendungsfahigen Kosten (s. Ziffer 6.3.), die durch die Preisobergrenzen
geman Tabelle unter Ziffer 8 der Technischen Richtlinie begrenzt sind, bzw.
nach dem geringeren im Wettbewerb ermittelten Angebotspreis (s. Ziffer 5.4.)
sowie nach der Unternehmensgrofle (KMU). Die Einstufung als KMU richtet sich
dabei nach Anhang | zur AGVO.

Fur kleine Unternehmen betragt die Beihilfeintensitat demnach maximal 60 %,
far mittlere Unternehmen maximal 50 % und fir groRe Unternehmen maximal
40 %.

Eine entsprechende Erklarung, dass es sich beim Antragsteller um ein KMU
handelt, ist vom Antragsteller abzugeben. Bei diesen Angaben handelt es sich
um subventionserhebliche Tatsachen (§ 264 StGB). Fur die Berechnung der
Beihilfeintensitat und der voraussichtlichen beihilfefahigen Ausgaben werden die
Betrage vor Abzug von Steuern und sonstigen Abgaben herangezogen. Die vo-
raussichtlichen beihilfefahigen Ausgaben sind durch ein schriftliches Angebot
Uber das zu beschaffende Fahrzeug zu begrinden. Die Férderhéhe wird sowohl
durch das eingereichte Angebot als auch durch den maximal bericksichtigungs-
fahigen Preis des erworbenen emissionsfreien oder sauberen Fahrzeugs (Ober-

grenze laut Anlage 1) begrenzt.
Die Zuwendung fir Linienbusse in der Kategorie 3 und 4 erfolgt als Zuschuss in
Form eines Festbetrags im Rahmen einer Projektférderung. Dieser betragt

40.000 Euro je Fahrzeugeinheit (siehe Tabelle 1).

Fur Vorfahrfahrzeuge nach Ziff. 2.3. wird der Zuschussbetrag pauschal um

10.000 Euro je Fahrzeug reduziert.

Zuwendungen fur Zusatz- bzw. Sonderausstattung
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Bestimmte Zusatz- bzw. Sonderausstattungen kénnen tber die reine Fahrzeugbe-
schaffung hinaus bzw. auch alleine beim nachtraglichen Anbau an ansonsten nicht
bezuschussten Fahrzeuge geférdert werden. Die Zuwendung erfolgt als Festbe-

tragsfinanzierung gem. Tabelle 3, sofern dafur Beschaffungskosten in mindestens

gleicher H6he nachgewiesen werden.

Tabelle 3:

Festbetrag

Zusatz- bzw. Sonderausstattung in Euro

Ausrustungen zur Fahrrad- oder Rollstuhimitnahme im Fahr- 1,000
zeuginnenraum bei geférderten Fahrzeugen. '

Fahrradanhanger und sonstige zur Fahrradmitnahme geeigne-
ten Vorrichtungen aufierhalb des Fahrzeugs (einschl. Umris- 4.000
tung des Fahrzeugs). Die Zuwendung kann auch fur nicht gefor- '

derte Fahrzeuge gewahrt werden.

Einbau eines sog. Hubliftes. Die Zuwendung wird nur fir nicht -
geférderte Uberlandbusse gewahrt. '

MaBnahmen zum Energiemanagement mit dem Ziel der Redu-

zierung des Kraftstoffverbrauchs (z.B. gesonderter Einbau eines
Rekuperationsmoduls oder regelbarer Nebenaggregate wie z.B. 2500
Mild-Hybride) sowie Nachristungsmaflnahmen zur Reduzierung
des SchadstoffausstofRes (z.B. SRC-Filter) bei geférderten Fahr-

zeugen.

Systeme zur Verringerung des Kraftstoffverbrauchs und zur Re- | T

duzierung des COz-Ausstofles (Telematiksysteme)

6.8. Die Férderung des Zuwendungsempfangers darf nicht zu dessen Uberkompensa-
tion und im Falle der Férderung eines Auftragsunternehmens auch nicht zur Uber-
kompensation von dessen Auftraggeber fihren. Die Férderung darf bei gemein-

wirtschaftlichen Verkehren entsprechend dem Anhang zur VO (EG)
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Nr. 1370/20072 nicht dazu fuhren, dass der Zuwendungsempfanger Ausgleichs-
leistungen erhalt, die den Betrag Uberschreiten, der dem finanziellen Nettoeffekt
der Summe aller (positiven oder negativen) Auswirkungen der Erfillung gemein-
wirtschaftlicher Verpflichtungen auf die Kosten und Einnahmen des Betreibers ent-

spricht.

Der Zuwendungsempfanger ist, soweit die Férderung lber éffentliche Dienstleis-
tungsauftrage abgesichert werden soll, verpflichtet, gegentber der Bewilligungs-
stelle nach 8 Jahren oder alternativ nach 6 Jahren und (kumulativ) 400.000 km
Laufleistung (gilt fir Busse mit einer Lange von ber 8 Metern) bzw. nach 6 Jah-
ren oder alternativ 300.000 km Laufleistung (gilt fur Busse mit einer Lange bis zu 8
Metern) von einem Wirtschaftsprifer/Steuerberater oder einem kommunalen

Rechnungsprufungsamt sinngemaf bestatigen zu lassen:

~Die Foérderung des Landes Baden-Wirttemberg nach der Richtlinie Busférderung
hat auch unter Beriicksichtigung etwaiger vom Zuwendungsempfanger im Ubrigen
erhaltenen staatlichen Leistungen nicht zu einer Uberkompensation gefiihrt (bei
gemeinwirtschaftlichen Verkehren nach den Maf3stdben des Anhangs zur Verord-
nung (EG) Nr. 1370/2007).“

Auch der jeweilige Aufgabentrager kann die Bestatigung erteilen.
Bei Verletzung dieser Nebenbestimmungen sind die Uberschissigen Leistungen

dem Land Baden-Wurttemberg zurlickzuerstatten.

7. Kennzeichnungspflicht fiir Fahrzeuge

7.1. Der Zuwendungsempfanger verpflichtet sich, das geférderte Fahrzeug nach au-

fRen gut sichtbar mit einem Logo des Zuwendungsgebers zu kennzeichnen.

2 Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 des Europaischen Parlaments und des Rats vom 23. Oktober 2007
Uber 6ffentliche Personenverkehrsdienste auf Schiene und Strafie und zur Authebung der Verordnungen
(EWG) Nr. 1191/69 und (EWG) Nr. 1107/70 des Rates (ABI. L 315 vom 03.12.2007, S. 1-13), die zuletzt
durch Art. 1 AndvO (EU) 2016/2338 (ABI. L 354, S. 22) geandert worden ist.
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Die Grofie der Kennzeichnung richtet sich nach der GroRe des geforderten Fahr-

Zeugs.

Das Fahrzeug muss mindestens iiber den Zeitraum der Zweckbindung mit dem

Logo gekennzeichnet sein.

Gegenstand der Biirgerbusférderung

Gefordert wird die Beschaffung von Kleinbussen, die der Erganzung des offentli-
chen Personennahverkehrs dienen (,Burgerbusse”) und uberwiegend im Linien-
verkehr nach § 42, § 43 Satz 1 Nr. 2 oder § 44 PBefG eingesetzt werden.

Antragsberechtigt sind (Burgerbus-) Vereine, Verkehrsunternehmen, Kommunen

oder Landkreise.

Der Antragsteller hat den enhrenamtlichen Charakter des Verkehrs sowie den erfor-
derlichen Bedarf nachzuweisen (z. B. durch Vorlage eines geeigneten Gremienbe-
schlusses (Gemeinderat 0.3.) uber die Einrichtung bzw. Unterstutzung eines sol-
chen Verkehrs sowie (auch formlose) Erklarungen der eingesetzten Fahrperso-
nale). Ebenso ist die Liniengenehmigung nach § 42, § 43 Satz 1 Nr. 2 oder

§ 44 PBefG bei der Antragstellung vorzulegen, bei Neuverkehren ggf. auch eine
entsprechende Erklarung der zustandigen Behorde tber den Stand des Genehmi-

gungsantrags.

Burgerbusse sind Kleinbusse mit 6 bis 8 Sitzplatzen (zzgl. Fahrersitz) und mussen
niederflurig, zumindest jedoch barrierefrei ausgebaut sein. Bei nicht-niederflurigen
Fahrzeugen kann Barrierefreiheit beispielsweise durch den Einbau eines Hublifts,

einer Rampe 0.4. erreicht werden. Entsprechende Nachweise sind vorzulegen.

Forderfahig sind Neu- und Gebrauchtfahrzeuge. Gebrauchtfahrzeuge dirfen nicht

alter als drei Jahre sein und keine hohere Fahrleistung als 150.000 km aufweisen.
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8.5. Forderfahig sind auch Vorfuhrfahrzeuge, die keine héhere Laufleistung als
10.000 km haben und die zuvor nur auf den Fahrzeughersteller zugelassen waren.
Der Zeitraum zwischen Erstzulassung auf den Fahrzeughersteller und Zulassung

auf den Antragsteller darf bei diesen Fahrzeugen 6 Monate nicht Gberschreiten.

9. Foérdervoraussetzungen und Verfahren zur Blirgerbusférderung

Die Regelungen der Ziff. 4.1,4.4,4.5,4.7,51,52,5.3,55,56,57,5.8,5.9, 6.1 bis
6.4, 6.8 und 7.1 bis 7.3 gelten entsprechend. Die bei der Linienbusférderung vorge-
nommene Kategorisierung und Kaskadierung gilt grundsatzlich nicht fir das Verfah-
ren bei der Burgerbusférderung. Lediglich fur emissionsfreie und saubere Fahrzeuge
wird ein eigenstidndiges Auswahlverfahren durchgefihrt, das sich an den Verfah-
rensregelungen fur Linienbusse der Kategorien 1 und 2 (vgl. Ziff. 5.4) orientiert. FUr
Fahrzeuge mit sonstigen Antriebsarten gelten die beihilferechtlichen Einordnungs-

moglichkeiten nach Ziff. 4.5.

10.H6he der Zuwendung fiir Blirgerbusse

Die Forderh6he bei emissionsfreien und sauberen Fahrzeugen richtet sich nach den

far Linienbusse geltenden Bestimmungen.

Fur Burgerbusse mit sonstigen Antriebsarten betragt der Férderbetrag je Fahrzeug:

Tabelle 4:
Biirgerbusse F?:tzﬁtrr:g
Neufahrzeuge sowie Vorfuhrfahrzeuge (Ziff. 8.5.)
e  fur Niederflurbusse 40.000
o flr sonstige barrierefreie Busse 20.000
Gebrauchtfahrzeuge
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25 % des Anschaffungs-

e  fur Niederflurbusse preises, htchstens 15.000

25 % des Anschaffungs-

e  fUr sonstige barrierefreie Busse preises. héchstens 10.000

Nichteinhalten der Vorgaben

Bei Nichteinhaltung der in dieser Richtlinie enthaltenen Regelungen, der geltenden
Vorgaben der Landeshaushaltsordnung sowie der dazugehérigen Verwaltungsvor-
schrift oder in den in § 49 LVwVfG genannten Fallen behait sich der Zuwendungs-
geber in Ganze oder anteilig eine Riickforderung der gewahrten Zuwendung vor.
Far die Aufhebung von Zuwendungsbescheiden und Riickerstattung der Zuwen-
dungen sind neben den haushaltsrechtlichen Bestimmungen die Vorschriften des
LVWVIG, insbesondere die §§ 43, 48, 49 und 49a LVwWVIG anzuwenden.

Strafrechtliche Hinweise

Unrichtige oder unvolistandige Angaben zu subventionserheblichen Tatsachen
konnen nach § 264 Strafgesetzbuch (StGB) (Subventionsbetrug) strafbar sein, so-
fern die Angaben fur das antragstellende Unternehmen oder einen anderen vor-
teilhaft sind. Gleiches gilt, wenn die Bewilligungsstelle Gber subventionserhebliche
Tatsachen in Unkenntnis gelassen worden ist. Rechtsgrundlagen: § 264 StGB und
§§ 2 ff. Subventionsgesetz vom 29. Juli 1976 (BGBI. | S. 2037) in Verbindung mit
§ 1 des Gesetzes uber die Vergabe von Subventionen nach Landesrecht
(LSubvG) vom 1. Méarz 1977 (GBI. S. 42).

Priifungsrecht des Rechnungshofs

Der Rechnungshof ist berechtigt, bei der Zuwendungsempfangerin oder dem Zu-

wendungsempfanger zu prifen (§ 91 LHO).
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Inkrafttreten

Die Richtlinie tritt mit Veréffentlichung auf der Internetseite des Ministeriums far
Verkehr in Kraft. Die Laufzeit der Richtlinie ist, vorbehaltlich einer vorherigen Au-
Berkraftsetzung, bis zum Zeitpunkt des Auslaufens der Aligemeinen Gruppenfrei-
stellungsverordnung (AGVO) beziehungsweise der De-minimis-Verordnungen zu-
zuglich einer Anpassungsperiode von sechs Monaten, mithin bis zum 30.06.2024
befristet. Bei Verlangerung der beihilferechtlichen Rechtsgrundlagen ist beabsich-
tigt, die Geltungsdauer der Richtlinie bis zum 31.12.2025 zu verlangern.



proBurgerBus

Baden-Wirttemberg e.V.

§ 1 Einnahmen

Mitgliedbeitrédge
Aufnahmegebiihren
Beratungsgebihren
Zuweisungen NVBW
aus Vertrag
Zuweisungen NVBW
fir Landestag

Einnahmen

Uberschuss

N /L
Sascha Binder
Prasident

Baden-Wlrttemberg e.V.

proBurgerBus

Burger fahren fir Birger

Korr. Finanzplan 2022
Stand: 11. September 2022

§ 2 Ausgaben
3.300 € Aufwendungen Vorstand, MV
200 € Aufwendungen Beratungen
500 € Versicherungen:
4.000 € Aufwendungen
Beratungsunterlagen,
5.000 € Sitzungen

Verwaltungskosten (Porto
Telefon, Buromaterial)

Landestag

Erstellung von Materialien

Anlage 6

900 €
1.200 €
300 €

1.100 €
200 €

8.000 €
500 €

(Broschiiren, Werbematerialien)

Beschaffungen
13.000 € Ausgaben

100 €

700 €

12.900 €



Anlage 7

proBurgerBus

Baden-Wirttemberg e.V.

§ 1 Einnahmen

Mitgliedbeitrdge
Aufnahmegebihren
Beratungsgebiihren
Zuweisungen NVBW

Einnahmen

Uberschuss

Sascha Binder
’ -i‘. /

—

Prééident

proBurgerBus
Baden-Wiirttemberg e.V.

Birger fahren fur Blrger

Finanzplan 2023
Stand: 11. September 2022

3.100 €

100 €
1.000 €
3.500 €

7.700 €

530 €

§ 2 Ausgaben

Aufwendungen Vorstand, MV 1.700 €

Aufwendungen Beratungen  1.500 €
Versicherungen 370 €
Aufwendungen

Beratungsunterlagen,

Sitzungen 1.100 €

Verwaltungskosten (Personal,

Porto, Telefon, Bliromaterial) 1.300 €
Erstellung von Materialien 500 €
(Broschiiren, Werbematerialien)
Beschaffungen 700 €

Ausgaben 7170 €
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